Anexo V: Viajeros afectados Q d ¢ b u S
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Anexo VI: Viajeros perdidos en el Escenario completo Q d » b u S

Escenario completo

e Tabla de tiempos en el metro:

4min 2min | 3min 45s | 2min 42s 4min | 16,45 | 16min 27s
4min 2min | 3min 45s | 5min | 2min 4min | 20,75 | 20min 45s
4min 2min | 3min 45s | 7min 42s 4min | 21,45 | 21min 27s
4min 2min | 3min45s| 9min | Imin 30s | 4min | 24,25 | 24min 15s
4min 2min | 3min45s | 11min| Imin17s| 4min | 26,03 | 26min 2s
4min 2min | 3min 45s | 12min| Imin 30s | 4min | 27,25 | 27min 15s
4min 2min | 3min 45s| 14min| 1min30s  4min | 29,25 | 29min 15s
4min 2min | 3min45s|16min| 1min30s | 4min | 31,25 | 31min 15s
4min 2min | 3min45s|19min| 1min30s  4min | 34,25 | 34min 15s
4min 2min | 3min45s|21min| 1min30s | 4min | 36,25 | 36min 15s
4min 2min | 3min45s|24min| 1min22s | 4min | 39,12  39min 7s
4min 2min | 3min 45s | 26min|  42s 4min | 40,45 | 40min 45s
4min 2min | 3min 45s | 29min| 1min 4min | 43,75 | 43min 45s
4min 42s 3min45s| 3min | 2min 4min | 17,45 | 17min 27s
4min 42s | 3min 45s| 5min 42s 4min | 18,15 | 18min 9s
4min 42s 3min45s| 7min | 1min30s | 4min | 20,95 | 20min 57s
4min 42s | 3min45s| 9min | Imin17s | 4min | 22,73 | 22min 44s
4min 42s 3min 45s | 10min| 1min30s | 4min | 23,95 | 23min 57s
4min 42s 3min 45s | 12min | 1min 30s | 4min | 25,95 | 25min 57s
4min 42s 3min 45s | 14min| 1min30s | 4min | 27,95 | 27min 57s
4min 42s 3min 45s | 17min | 1min 30s | 4min | 30,95 | 30min 57s
4min 42s 3min 45s | 19min | 1min30s | 4min | 32,95 | 32min 57s
4min 42s 3min 45s | 22min | 1min22s | 4min | 34,45 | 34min 27s
4min 42s 3min 45s | 24min|  42s 4min | 37,15 | 37min 9s
4min 42s | 3min45s | 27min| 1min 4min | 40,45 | 40min 27s
4min 2min | 3min 45s | 2min 42s 4min | 16,45 | 16min 27s
4min 2min | 3min45s | 4min | Imin 30s | 4min | 19,25 | 19min 15s
4min 2min | 3min45s| 6min | Imin17s| 4min | 21,03 | 21min 2s
4min 2min | 3min45s| 7min | Imin 30s | 4min | 22,25 | 22min 15s
4min 2min | 3min45s| 9min | Imin 30s | 4min | 24,25 | 24min 15s
4min 2min | 3min45s|11min| 1min30s  4min | 26,25 | 26min 15s
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2min | 3min45s | 14min| 1min30s| 4min | 29,25 | 29min 15s

2min | 3min45s | 16min| 1min30s| 4min | 31,25 | 31min 15s

2min | 3min45s|19min| 1min22s| 4min | 34,12 | 34min 7s

2min | 3min 45s | 21min 42s 4min | 35,45 | 35min 27s

2min | 3min45s|24min| 1min 4min | 38,75 | 38min 45s

42s 3min 45s| 2min | imin30s | 4min | 15,95 | 15min 57s

42s 3min45s| 4min | imin17s | 4min | 17,73 | 17min 44s

42s 3min45s | 5min | Imin30s| 4min | 18,95 | 18min 57s

42s 3min45s| 7min | Imin30s| 4min | 20,95 | 20min 57s

42s 3min45s, 9min | Imin30s| 4min | 22,95 | 22min 57s

42s 3min45s| 12min| Imin30s| 4min | 25,95 | 25min 57s

42s 3min45s 14min| Imin30s| 4min | 27,95 | 27min 57s

42s 3min45s|17min| Imin22s| 4min | 30,82 | 30min 49s

42s 3min 45s | 19min 42s 4min | 32,15 | 32min 9s

42s 3min45s|22min| 1min 4min | 35,45 | 35min 27s

1min 30s | 3min 45s| 2min | Imin17s | 4min | 16,53 | 16min 32s

1min 30s | 3min45s| 3min | Imin30s | 4min | 17,75 | 17min 45s

1min 30s | 3min 45s| 5min | imin30s | 4min | 19,75 | 19min 45s

1min 30s | 3min45s| 7min | imin30s | 4min | 21,75 | 21min 45s

1min 30s | 3min 45s | 10min| 1min30s | 4min | 24,75 | 24min 45s

1min 30s | 3min 45s | 12min| 1min30s | 4min | 26,75 | 26min 45s

1min 30s | 3min 45s | 15min| 1min22s| 4min | 29,62 | 29min 37s

1min 30s | 3min 45s | 17min 42s 4min | 30,95 | 30min 57s

1min 30s | 3min 45s | 20min| 1min 4min | 34,25 | 34min 15s

1min 17s | 3min45s | 1min | 1min30s| 4min | 15,53 | 15min 32

1min 17s | 3min45s | 3min | 1Imin30s| 4min | 17,53 | 17min 32s

1min 17s | 3min 45s| 5min | Imin30s | 4min | 19,53 | 19min 32s

1min 17s | 3min 45s| 8min | imin30s  4min | 2253 | 22min 32s

1min 17s | 3min 45s| 10min | imin30s | 4min | 2453 | 24min 32s

1min 17s | 3min 45s | 13min| 1min 22s | 4min 27,4 | 27min 24s

1min 17s | 3min 45s | 15min 42s 4min | 28,73 | 28min 44s

1min 17s | 3min 45s | 18min| 1min 4min | 32,03 | 32min 2s

1min 30s | 3min45s | 2min | 1Imin30s| 4min | 16,75 | 16min 45s

1min 30s | 3min 45s | 4min | 1min30s | 4min | 18,75 | 18min 45s

1min 30s | 3min45s | 7min | 1Imin30s| 4min | 21,75 | 21min 45s

1min 30s | 3min45s | 9min | 1min30s | 4min | 23,75 | 23min 45s

1min 30s | 3min 45s | 12min| 1min22s| 4min | 26,62 | 26min 37s

1min 30s | 3min 45s | 14min 42s 4min | 27,95 | 27min 57s
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4min | 1min 30s | 3min 45s| 17min| 1min 4min | 31,25 | 31min 15s
4min | 1min 30s | 3min45s | 2min | Imin30s| 4min | 16,75 | 16min 45s
4min | 1min 30s | 3min 45s | 5min | 1Imin 30s | 4min | 19,75 | 19min 45s
4min | 1min 30s | 3min45s| 7min | 1min30s| 4min | 21,75 | 21imn 45s
4min | 1min 30s | 3min 45s | 10min| 1min22s | 4min | 24,62 | 24min 37s
4min | 1min 30s | 3min 45s | 12min 42s 4min | 25,95 | 25min 57s
4min | 1min 30s | 3min 45s | 15min| 1min 4min | 29,25 | 29min 15s
4min | 1min 30s | 3min45s | 3min | Imin30s| 4min | 17,75 | 17min 45s
4min | 1min 30s | 3min45s| 5min | 1min30s | 4min | 19,75 | 19min 45s
4min | 1min 30s | 3min45s | 8min | 1min22s | 4min | 22,62 | 22min 37s
4min | 1min 30s | 3min 45s| 10min|  42s 4min | 23,95 | 23min 57s
4min | 1min 30s | 3min 45s| 12min| 1min 4min | 26,25 | 26min 15s
4min | 1min 30s | 3min45s | 2min | Imin30s| 4min | 16,75 | 16min 45s
4min | 1min 30s | 3min45s | 5min | Imin22s | 4min | 19,62 | 19min 37s
4min | 1min 30s | 3min 45s | 7min 42s 4min | 20,95 | 20min 57s
4min | 1min 30s | 3min 45s | 10min|  1min 4min | 24,25 | 24min 15s
4min | 1min 30s | 3min45s | 3min | 1min22s | 4min | 17,62 | 17min 37s
4min | 1min 30s | 3min 45s | 5min 42s 4min | 18,95 | 18min 58s
4min | 1min 30s | 3min45s| 8min | 1min 4min | 22,25 | 22min 45s
4min | 1min 22s | 3min 45s | 2min 42s 4min | 15,82 | 17min7s

4min | 1min 22s | 3min45s| 5min | 1min 4min | 19,12 | 20min 7s

4min 42s 3min 45s | 3min 1min 4min | 16,45 | 16min 27s

e Tabla comparativa:

Altza-Herrera
12,48 12min 29s 16,45 16min 27s -24,11% bus
20,02 20min 1s 16,45 16min 27s 21,69% metro
Altza-Intxaurrondo
27,80 | 27min49s | 20,75 | 20min45s | 3399% | metro
Altza-Loiola
42,46 42min 28s 21,45 21min 27s 97,96% metro
27,79 27min 48s 21,45 21min 27s 29,58% metro
Altza-Riberas de Loiola
45,55 45min 34s 24,25 24min 15s 87,85% metro
32,35 32min 21s 24,25 24min 15s 33,40% metro
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Altza-Anoeta
49,14 49min 9s 26,03 26min 2s 88,75% metro
35,51 35min 31s 26,03 26min 2s 36,41% metro
Altza-Morlans
51,90 51min 54s 27,25 27min 15s 90,44% metro
38,75 38min 45s 27,25 27min 15s 42,19% metro
Altza-Easo
36,98 | 36min59s | 29,25 | 29min15s | 2642% | metro
Altza-Centro
26,94 26min 57s 31,25 31min 15s -13,78% bus
34,20 34min 13s 31,25 31min 15s 9,45% metro
60,90 60min 54s 31,25 31min 15s 94,88% metro
Altza-Matia
51,73 51min 44s 34,25 34min 15s 51,03% metro
60,22 1h 14s 34,25 34min 15s 75,84% metro
Altza-Benta Berri
47,45 47min 28s 36,25 36min 15s 30,90% metro
64,97 1h 4min 58s 36,25 36min 15s 79,22% metro
Altza-Lugaritz
44,12 44min 8s 39,12 39min 7s 12,79% metro
68,74 1h 8min 45s 39,12 39min 7s 75,72% metro
Herrera-Altza
13,03 13min 17s 16,45 16min 27s -20,79% bus
20,58 20min 35s 16,45 16min 27s 25,12% metro
Herrera-Intxaurrondo
35,63 | 35min38s | 17,45 | 17min27s | 10421% |  metro
Herrera-Loiola
4911 | 49min7s | 1815 | 18min9s | 17058% | metro
Herrera-Riberas de Loiola
5220 | 52min13s | 20,95 | 20min57s | 149,18% | metro
Herrera-Anoeta
54,52 | 54min31s | 22,73 | 22min44s | 139.82% | metro
Herrera-Morlans
3364 | 33min39s | 2395 | 23min57s | 4048% | metro
Herrera-Easo
31,88 | 31min53s | 2595 | 25min57s | 22,84% | metro
Herrera-Centro
23,77 22min 47s 27,95 27min 57s -14,96% bus
21,42 21min 25s 27,95 27min 57s -23,38% bus
29,10 29min 7s 27,95 27min 57s 4,12% metro
Herrera-Matia
46,63 | 46min38s | 30,95 | 30min57s | 50,66% | metro
Herrera-Benta Berri
4235 | 42min21s | 32,95 | 32min57s | 2853% | metro
Herrera-Lugaritz
39,02 | 39min2s | 3445 | 34min27s | 13,26% | metro
Intxaurrondo-Altza
27,85 | 37min52s | 20,75 | 20min45s | 3424% | metro
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Intxaurrondo-Herrera
3296 | 32min58s | 1745 | 17min27s | 88,86% | metro
Intxaurrondo-Loiola
2848 | 28min29s | 1645 | 16min27s | 7311% | metro
Intxaurrondo-Riberas de Loiola
31,57 | 31min35s | 1925 | 19min15s | 63,99% | metro
Intxaurrondo-Anoeta
3724 | 37min15s | 21,03 | 2lmin2s | 77,03% | metro
Intxaurrondo-Morlans
3393 | 33min56s | 2225 | 22min15s | 52,551% | metro
Intxaurrondo-Easo
49,83 | 49min50s | 24,25 | 24min15s | 10550% | metro
Intxaurrondo-Centro
28,94 28min 57s 26,25 26min 15s 10,26% metro
29,14 29min 9s 26,25 26min 15s 11,02% metro
47,06 47min 4s 26,25 26min 15s 79,27% metro
29,21 29min 13s 26,25 26min 15s 11,29% metro
35,89 35min 54s 26,25 26min 15s 36,72% metro
Intxaurrondo-Matia
45,42 45min 26s 29,25 29min 15s 55,29% metro
36,05 36min 3s 29,25 29min 15s 23,25% metro
Intxaurrondo-Benta Berri
50,17 50min 10s 31,25 31min 15s 60,53% metro
38,91 38min 55s 31,25 31min 15s 24,51% metro
Intxaurrondo-Lugaritz
4894 | 49min57s | 3412 | 34min7s | 4343% | metro
Loiola-Altza
39,04 39min 3s 21,45 21min 27s 82,02% metro
30,24 30min 14s 21,45 21min 27s 40,97% metro
Loiola-Herrera
4414 |  44min9s | 1815 | 18min9s | 14322% | metro
Loiola-Intxaurrondo
2619 | 26min12s | 1645 | 16min27s | 59,20% | metro
Loiola-Riberas de Loiola
18,09 18min 6s 15,95 15min 57s 13,43% metro
15,06 15min 4s 15,95 15min 57s -5,61% bus
17,56 17min 34s 15,95 15min 57s 10,07% metro
16,92 16min 55s 15,95 15min 57s 6,06% metro
Loiola-Anoeta
17,69 17min 42s 17,73 17min 44s -0,25% bus
20,86 20min 52s 17,73 17min 44s 17,62% metro
20,19 20min 12s 17,73 17min 44s 13,85% metro
Loiola-Morlans
21,35 21min 21s 18,95 18min 57s 12,65% metro
23,62 23min 37s 18,95 18min 57s 24,63% metro
Loiola-Easo
24,16 24min 9s 20,95 20min 57s 15,30% metro
49,98 49min 59s 20,95 20min 57s 138,58% metro
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Loiola-Centro
29,03 29min 2s 22,95 22min 57s 26,48% metro
47,94 47min 57s 22,95 22min 57s 108,90% metro
38,53 38min 32s 22,95 22min 57s 67,88% metro
Loiola-Matia
31,94 | 31min57s | 2595 | 25min57s | 23,10% | metro
Loiola- Benta Berri
36,69 | 36min42s | 27,95 | 27min57s | 31,27% | metro
Loiola- Lugaritz
40,46 | 40min28s | 30,82 | 30min49s | 3129% | metro
Riberas de Loiola-Altza
42,69 42min 42s 24,25 24min 15s 76,03% metro
33,13 33min 8s 24,25 24min 15s 36,60% metro
Riberas de Loiola-Herrera
47,79 | 47min48s | 2095 | 20min57s | 12811% |  metro
Riberas de Loiola-Intxaurrondo
29,83 | 29min50s | 19,25 | 19min15s | 54,98% |  metro
Riberas de Loiola-Loiola
20,38 20min 23s 15,95 15min 57s 27,80% metro
15,39 15min 23s 15,95 15min 57s -3,54% bus
17,89 17min 53s 15,95 15min 57s 12,14% metro
17,55 17min 33s 15,95 15min 57s 10,01% metro
Riberas de Loiola-Anoeta
15,13 15min 8s 16,53 16min 32s -8,47% bus
17,77 17min 46s 16,53 16min 32s 7,46% metro
17,63 17min 38s 16,53 16min 32s 6,65% metro
Riberas de Loiola-Morlans
21,35 21min 21s 17,75 17min 45s 20,27% metro
20,53 20miin 32s 17,75 17min 45s 15,63% metro
Riberas de Loiola-Easo
21,60 21min 36s 19,75 19min 45s 9,37% metro
46,89 46min 54s 19,75 19min 45s 137,43% metro
Riberas de Loiola-Centro
26,47 26min 29s 21,75 21min 45s 21,71% metro
47,94 47min 57s 21,75 21min 45s 120,42% metro
38,53 38min 32s 21,75 21min 45s 77,14% metro
Riberas de Loiola-Matia
2885 | 28min52s | 2475 | 24min45s | 16558% |  metro
Riberas de Loiola-Benta Berri
3360 | 33min36s | 26,75 | 26min45s | 2560% | metro
Riberas de Loiola-Lugaritz
37,37 | 37min22s | 29,62 | 29min37s | 2617% | metro
Anoeta-Altza
46,63 46min 41s 26,03 26min 2s 79,12% metro
35,74 35min 45s 26,03 26min 2s 37,29% metro
Anoeta-Herrera
51,73 | 5lmin44s | 22,73 | 22min44s | 12757% | metro
Anoeta-Intxaurrondo
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33,78 | 33min47s | 21,03 | 2lmin2s | 6059% | metro
Anoeta-Loiola
22,59 22min 36s 17,73 17min 44s 27,38% metro
19,19 19min 12s 17,73 17min 44s 8,24% metro
19,91 19min 55s 17,73 17min 44s 12,27% metro
Anoeta-Riberas de Loiola
18,94 22min 57s 16,53 16min 32s 14,58% metro
16,31 15min 19s 16,53 16min 32s -1,36% bus
17,11 21min 7s 16,53 16min 32s 3,48% metro
Anoeta-Morlans
13,99 13min 15s 15,53 15min 32s -9,92% bus
19,18 19min 11s 15,53 15min 32s 23,48% metro
16,49 16min 30s 15,53 15min 32s 6,17% metro
17,76 17min 45s 15,53 15min 32s 14,32% metro
11,78 11min 2s 15,53 15min 32s -24,20% bus
17,97 17min 58s 15,53 15min 32s 15,67% metro
Anoeta-Easo
16,56 16min 49s 17,53 17min 32s -5,56% bus
22,50 22min 31s 17,53 17min 32s 28,35% metro
18,97 18min 58s 17,53 17min 32s 8,17% metro
44,13 44min 8s 17,53 17min 32s 151,66% metro
14,36 14min 21s 17,53 17min 32s -18,11% bus
20,60 20min 36s 17,53 17min 32s 17,49% metro
Anoeta-Centro
17,81 17min 49s 19,53 19min 32s -8,83% bus
27,70 27min 42s 19,53 19min 32s 41,80% metro
23,84 23min 51s 19,53 19min 32s 22,04% metro
45,18 45min 11s 19,53 19min 32s 131,27% metro
19,20 19min 13s 19,53 19min 32s -1,69% bus
35,89 35min 54s 19,53 19min 32s 83,76% metro
23,71 23min 43s 19,53 19min 32s 21,37% metro
Anoeta-Matia
26,09 |  26min5s | 2253 | 22min32s | 1577% | metro
Anoeta-Benta Berri
30,35 | 30min21s | 2453 | 24min32s | 2371% | metro
Anoeta-Lugaritz
3460 | 34min36s | 27,40 | 27min24s | 26,28% | metro
Morlans-Altza
50,42 50min 26s 27,25 27min 15s 85,03% metro
38,35 38min 21s 27,25 27min 15s 40,73% metro
Morlans-Herrera
3252 | 32min31s | 2395 | 23min57s | 3577% | metro
Morlans-Intxaurrondo
3757 | 47min34s | 2225 | 22min15s | 6884% | metro
Morlans-Loiola
26,38 26min 23s 18,95 18min 57s 39,20% metro
22,79 22min 47s 18,95 18min 57s 20,24% metro
Morlans-Riberas
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22,73 22min 44s 17,75 17min 45s 28,08% metro

19,90 19min 54s 17,75 17min 45s 12,11% metro
Morlans-Anoeta

13,27 13min 16s 15,57 15min 32s -14,78% bus

20,51 20min 31s 15,57 15min 32s 31,75% metro

18,79 18min 48s 15,57 15min 32s 20,70% metro

16,09 16min 6s 15,57 15min 32s 3,37% metro

11,04 11min 18s 15,57 15min 32s -29,07% bus

16,85 16min 51s 15,57 15min 32s 8,24% metro

Morlans-Easo

13,07 13min 19s 16,75 16min 45s -21,99% bus

22,01 22min 1s 16,75 16min 45s 31,39% metro

14,98 14min 59s 16,75 16min 45s -10,60% bus

18,31 18min 19s 16,75 16min 45s 9,32% metro

10,58 10min 35s 16,75 16min 45s -36,82% bus

18,19 18min 12s 16,75 16min 45s 8,62% metro

17,63 17min 38s 16,75 16min 45s 5,27% metro
Morlans-Centro

14,32 14min 19s 18,75 18min 45s -23,64% bus

27,20 27min 13s 18,75 18min 45s 45,08% metro

19,85 19min 51s 18,75 18min 45s 5,85% metro

19,36 19min 22s 18,75 18min 45s 3,26% metro

15,43 15min 26s 18,75 18min 45s -17,72% bus

19,46 19min 28s 18,75 18min 45s 3,79% metro

20,74 20min 45s 18,75 18min 45s 10,62% metro
Morlans-Matia

27,98 27min 59s 18,75 18min 45s 49,24% metro

23,33 23min 20s 18,75 18min 45s 24,41% metro

Morlans-Benta Berri

23,71 23min 43s 23,75 23min 45s -0,19% bus

25,59 25min 36s 23,75 23min 45s 7,75% metro
Morlans-Lugaritz

25,46 25min 28s 26,62 26min 37s -4,36% bus

20,38 20min 23s 26,62 26min 37s -23,45% bus

31,84 31min 51s 26,62 26min 37s 19,63% metro

Easo-Altza
34,46 | 34min28s | 29,25 | 29min 15s 17,80% metro
Easo-Herrera
2921 | 29min13s | 2595 | 25min57s 12,55% metro
Easo-Intxaurrondo
4984 | 49min51s | 2425 | 24min 155 105,53% metro
Easo-Loiola
27,61 27min 37s 20,95 20min 57s 31,80% metro
44,63 44min 38s 20,95 20min 57s 113,02% metro
Easo-Riberas
24,73 24min 44s 19,75 19min 45s 25,19% metro
40,98 40min 59s 19,75 19min 45s 107,51% metro

Easo-Anoeta
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14,88 14min 53s 17,57 17min 32s -15,28% bus
24,78 24min 47s 17,57 17min 32s 41,05% metro
39,54 39min 33s 17,57 17min 32s 125,08% metro
18,42 18min 25s 17,57 17min 32s 4,84% metro
13,55 13min 33s 17,57 17min 32s -22,87% bus
19,39 19min 24s 17,57 17min 32s 10,39% metro
Easo-Morlans
12,12 12min 22s 16,75 16min 45s -27,66% bus
19,27 19min 17s 16,75 16min 45s 15,04% metro
18,01 18min 1s 16,75 16min 45s 7,51% metro
16,77 16min 46s 16,75 16min 45s 0,10% metro
14,83 14min 50s 16,75 16min 45s -11,49% bus
10,51 10min 31s 16,75 16min 45s -37,26% bus
18,72 18min 43s 16,75 16min 45s 11,74% metro
17,54 17min 33s 16,75 16min 45s 4,73% metro
Easo-Centro
11,75 11min 45s 16,75 16min 45s -29,85% bus
20,19 20min 12s 16,75 16min 45s 20,56% metro
17,37 17min 23s 16,75 16min 45s 3,71% metro
16,05 16min 3s 16,75 16min 45s -4,18% bus
12,84 12min 51s 16,75 16min 45s -23,32% bus
16,27 16min 16s 16,75 16min 45s -2,89% bus
18,64 18min 39s 16,75 16min 45s 11,29% metro
18,11 18min 7s 16,75 16min 45s 8,11% metro
Easo-Matia
29,75 | 29min45s | 19,75 | 19min45s 50,63% |  metro
Easo-Benta Berri
2547 |  25min29s | 21,75 | 21imn45s 1711% |  metro
Easo-Lugaritz
28,46 28min 28s 24,62 24min 37s 15,63% metro
22,14 22min 9s 24,62 24min 37s -10,05% bus
25,82 25min 49s 24,62 24min 37s 4,87% metro
Centro-Altza
27,42 27min 26s 31,25 31min 15s -12,25% bus
33,41 33min 25s 31,25 31min 15s 6,90% metro
56,24 56min 15s 31,25 31min 15s 79,97% metro
Centro-Herrera
22,14 22min 9s 27,95 27min 57s -20,80% bus
20,73 20min 44s 27,95 27min 57s -25,85% bus
28,16 28min 10s 27,95 27min 57s 0,74% metro
Centro-Intxaurrondo
28,18 28min 11s 26,25 26min 15s 7,35% metro
29,17 29min 10s 26,25 26min 15s 11,11% metro
48,79 48min 48s 26,25 26min 15s 85,87% metro
25,38 25min 23s 26,25 26min 15s -3,30% bus
34,01 34min 1s 26,25 26min 15s 29,58% metro
Centro-Loiola
30,77 | 30min46s | 22,95 | 22min57s 3407% |  metro
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47,40 47min 25s 22,95 22min 57s 106,55% metro
41,00 41min 1s 22,95 22min 57s 78,66% metro
Centro-Riberas
27,88 27min 53s 21,75 21min 45s 28,20% metro
43,76 43min 46s 21,75 21min 45s 101,19% metro
38,12 38min 7s 21,75 21min 45s 75,25% metro
Centro-Anoeta
17,73 17min 44s 19,57 19min 32s -9,37% bus
28,24 28min 14s 19,57 19min 32s 44,31% metro
23,31 23min 19s 19,57 19min 32s 19,15% metro
21,58 21min 35s 19,57 19min 32s 10,26% metro
17,19 17min 12s 19,57 19min 32s -12,14% bus
35,50 35min 30s 19,57 19min 32s 81,43% metro
23,19 23min 12s 19,57 19min 32s 18,51% metro
Centro-Morlans
14,97 14min 58s 18,75 18min 45s -20,18% bus
22,73 22min 44s 18,75 18min 45s 21,21% metro
20,73 20min 44s 18,75 18min 45s 10,58% metro
19,54 19min 33s 18,75 18min 45s 4,22% metro
17,98 17min 59s 18,75 18min 45s -4,09% bus
14,15 14min 9s 18,75 18min 45s -24,53% bus
21,00 21min 18,75 18min 45s 12,00% metro
21,34 21min 21s 18,75 18min 45s 13,81% metro
Centro-Easo
13,35 13min 21s 16,75 16min 45s -20,30% bus
18,46 18min 28s 16,75 16min 45s 10,20% metro
17,73 17min 44s 16,75 16min 45s 5,82% metro
17,78 17min 47s 16,75 16min 45s 6,12% metro
15,66 15min 40s 16,75 16min 45s -6,52% bus
11,64 11min 39s 16,75 16min 45s -30,50% bus
18,64 18min 39s 16,75 16min 45s 11,29% metro
19,43 19min 26s 16,75 16min 45s 15,97% metro
19,28 19min 17s 16,75 16min 45s 15,11% metro
Centro-Matia
13,92 13min 56s 17,75 17min 45s -21,58% bus
24,61 24min 37s 17,75 17min 45s 38,65% metro
19,99 20min 17,75 17min 45s 12,62% metro
32,53 32min 32s 17,75 17min 45s 83,24% metro
20,33 20min 20s 17,75 17min 45s 14,55% metro
20,16 20min 10s 17,75 17min 45s 13,58% metro
20,76 20min 46s 17,75 17min 45s 16,96% metro
Centro-Benta Berri
17,53 17min 32s 19,75 19min 45s -11,22% bus
27,25 27min 16s 19,75 19min 45s 37,99% metro
28,25 28min 15s 19,75 19min 45s 43,02% metro
23,96 23min 58s 19,75 19min 45s 21,32% metro
23,02 23min 2s 19,75 19min 45s 16,55% metro
24,14 24min 9s 19,75 19min 45s 22,21% metro




Anexo VI: Viajeros perdidos en el Escenario completo

&% d-bus

Centro-Lugaritz
17,80 17min 48s 22,62 22min 37s -21,32% bus
29,29 29min 18s 22,62 22min 37s 29,53% metro
31,19 31min 12s 22,62 22min 37s 37,90% metro
24,92 24min 55s 22,62 22min 37s 10,17% metro
28,05 28min 2s 22,62 22min 37s 24,02% metro
30,24 30min 15s 22,62 22min 37s 33,71% metro
Centro-Afiorga
3023 | 30min14s | 23,95 | 23min57s 26,24% |  metro
Centro-Rekalde
33,44 | 33min27s 26,25 | 26min 15s 2741% | metro
Matia-Altza
37,42 37min 26s 34,25 34min 15s 9,26% metro
53,55 53min 33s 34,25 34min 15s 56,35% metro
Matia-Herrera
47,44 | 47min27s | 30,95 | 30min57s 53,28% |  metro
Matia-Intxaurrondo
43,57 43min 34s 29,25 29min 15s 48,95% metro
35,35 35min 22s 29,25 29min 15s 20,87% metro
Matia-Loiola
41,07 |  4lmin4s | 2595 | 25min57s 58,25% |  metro
Matia-Riberas
28,73 | 28min44s | 24,75 | 24min45s 16,09% |  metro
Matia-Anoeta
24,79 | 24min48s | 22,57 | 22min32s 985% |  metro
Matia-Morlans
21,00 21min 21,75 21min 45s -3,45% bus
29,73 29min 44s 21,75 21min 45s 36,68% metro
Matia-Easo
33,04 | 33min2s 19,75 | 19min 45s 67,29% |  metro
Matia-Centro
15,95 15min 58s 17,75 17min 45s -10,12% bus
27,26 27min 16s 17,75 17min 45s 53,59% metro
20,40 20min 24s 17,75 17min 45s 14,93% metro
21,78 21min 47s 17,75 17min 45s 22,70% metro
34,09 34min 6s 17,75 17min 45s 92,05% metro
26,34 26min 20s 17,75 17min 45s 48,39% metro
19,20 19min 12s 17,75 17min 45s 8,17% metro
Matia-Benta Berri
11,86 11min 52s 16,75 16min 45s -29,17% bus
21,07 21min 5s 16,75 16min 45s 25,80% metro
22,26 22min 16s 16,75 16min 45s 32,87% metro
19,74 19min 45s 16,75 16min 45s 17,88% metro
17,86 17min 52s 16,75 16min 45s 6,62% metro
18,67 18min 40s 16,75 16min 45s 11,44% metro
17,73 17min 44s 16,75 16min 45s 5,87% metro
Matia-Lugaritz
1557 | 15min34s | 19,62 | 19min37s -20,65% | bus
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22,72 22min 43s 19,62 19min 37s 15,80% metro
23,51 23min 31s 19,62 19min 37s 19,87% metro
Matia-Afiorga
2490 | 24min54s | 20,95 | 20min57s | 18,85% | metro
Matia-Rekalde
2811 | 28min7s | 2425 | 24min15s | 1592% |  metro
Benta Berri-Altza
4836 | 48min22s | 3625 | 36min15s | 3341% | metro
Benta Berri-Herrera
4250 | 42min30s | 3295 | 32min57s | 2898% | metro
Benta Berri-Intxaurrondo
47,84 47min 51s 31,25 31min 15s 53,10% metro
38,60 38min 36s 31,25 31min 15s 23,50% metro
Benta Berri-Loiola
36,66 | 36min40s | 27,95 | 27min57s | 31,15% | metro
Benta Berri-Riberas
3301 | 33minls | 26,75 | 26min45s | 2341% | metro
Benta Berri-Anoeta
29,07 |  29min4s | 2457 | 24min32s | 1832% | metro
Benta Berri-Morlans
2528 | 25mini17s | 23,75 | 23min45s | 643% | metro
Benta Berri-Easo
2829 | 28mini18s | 21,75 | 21min45s | 30,09% | metro
Benta Berri-Centro
20,72 20min 43s 19,75 19min 45s 4,89% metro
25,74 25min 44s 19,75 19min 45s 30,32% metro
26,33 26min 20s 19,75 19min 45s 33,29% metro
29,34 29min 21s 19,75 19min 45s 48,58% metro
29,58 29min 35s 19,75 19min 45s 49,77% metro
22,42 22min 25s 19,75 19min 45s 13,50% metro
Benta Berri-Matia
13,01 13min 1s 16,75 16min 45s -22,32% bus
19,63 19min 38s 16,75 16min 45s 17,16% metro
19,28 19min 17s 16,75 16min 45s 15,09% metro
19,66 19min 40s 16,75 16min 45s 17,35% metro
18,17 18min 10s 16,75 16min 45s 8,46% metro
20,45 20min 27s 16,75 16min 45s 22,09% metro
18,22 18min 13s 16,75 16min 45s 8,76% metro
Benta Berri-Lugaritz
12,77 12min 47s 17,62 17min 37s -27,49% bus
19,09 19min 6s 17,62 17min 37s 8,36% metro
18,77 18min 46s 17,62 17min 37s 6,54% metro
Benta Berri-Afiorga
21,22 | 21min13s | 18,95 | 18min58s | 11,96% | metro
Benta Berri-Rekalde
2441 | 24min25s | 22,25 | 22min45s | 971% |  metro
Lugaritz-Altza
4459 | 44min36s | 39,12 [ 39min7s | 14,00 | metro
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Lugaritz-Herrera
38,73 | 38min44s | 34,45 | 34min27s 1243% |  metro
Lugaritz-Intxaurrondo
51,18 | 51mini1ls | 3412 | 34min7s 50,00 |  metro
Lugaritz-Loiola
3999 |  45min [ 30,82 | 30min49s 29,75% |  metro
Lugaritz-Riberas
36,34 | 36min2ls | 26,62 | 29min37s 36,54% |  metro
Lugaritz-Anoeta
3240 | 32min24s | 27,40 | 27min24s 18,24% |  metro
Lugaritz-Morlans
28,75 28min 45s 26,62 26min 37s 8,00% metro
28,61 28min 37s 26,62 26min 37s 7,48% metro
21,21 21min 13s 26,62 26min 37s -20,30% bus
Lugaritz-Easo
25,74 25min 45s 24,62 24min 37s 4,55% metro
24,53 24min 32s 24,62 24min 37s -0,37% bus
24,93 24min 56s 24,62 24min 37s 1,29% metro
Lugaritz-Centro
23,81 23min 49s 22,62 22min 37s 5,29% metro
25,39 25min 24s 22,62 22min 37s 12,28% metro
23,01 23min 1s 22,62 22min 37s 1,75% metro
29,87 29min 53s 22,62 22min 37s 32,07% metro
25,58 25min 35s 22,62 22min 37s 13,08% metro
28,58 28min 35s 22,62 22min 37s 26,34% metro
Lugaritz-Matia
16,11 16min7s 19,62 19min 37s -17,88% bus
22,61 22min 37s 19,62 19min 37s 15,25% metro
22,39 22min 23s 19,62 19min 37s 14,13% metro
Lugaritz-Universidades
11,35 11min 21s 17,62 17min 37s -35,59% bus
18,33 18min 20s 17,62 17min 37s 4,05% metro
17,73 17min 44s 17,62 17min 37s 0,66% metro
Lugaritz-Afiorga
1718 | 17minl11s | 1582 | 15min49s 864% |  metro
Lugaritz-Rekalde
20,69 | 20min42s | 19,12 | 19min7s 825% |  metro
Aforga-Centro
3322 | 33minl4s | 2395 | 23min57s 3871% |  metro
Afiorga-Matia
26,54 | 26min32s | 20,95 | 20min57s 26,68% |  metro
Aforga-Universidades
21,88 | 21min53s | 18,95 | 18min58s 1548% |  metro
Aforga-Lugaritz
1915 [ 19min9s | 17,12 | 17min7s 11,88% |  metro
Afiorga-Rekalde
1821 | 18min13s | 16,45 | 16min27s 1071% |  metro
Rekalde-Centro
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3547 | 35min28s | 26,25 | 26min15s | 3511% | metro
Rekalde-Matia

27,99 | 28min | 2425 | 24min15s | 1542% | metro

Rekalde-Universidades

2333 | 23min20s | 22,75 | 22min45s | 256% | metro
Rekalde-Lugaritz

20,60 | 20min36s | 20,12 | 20min7s | 240% | metro
Rekalde-Afiorga

1724 | 17min15s | 1645 | 16min27s | 483% | metro
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e Tablaviajeros totales

-21,58%
-11,22% 20% 399
-21,32% 20% 229
-29,17% 0% 0
-20,65% 20% 15
-27,49% 0% 0
0 ' 0
9.240 9.925 93,10% 35.48% 0% 0 2.392 24,10%
-17,88% 20% 13
5,29% 40% 305
-22,32% 20% 36
4,89% 40% 887
-10,12% 20% 326
7,35% 40% 237
) 22,48% 244 8,99%
610 2.713 ,48% 10.26% 20% 2 0
11,11% 40% 202
) 0 : 322 8,71%
804 3.694 21,77% 11.02% 20% 120 0
-20,80% 20% 96
) ) ,70% ' 858 0,00%
4,289 11.687 36,70% 12.25% 0% 531 0
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109 -20,79% 20% 22
48 -24,11% 20% 10
646 -13,78% 20% 129
348 -14,96% 20% 70
94 -25,84% 0% 0
68 162 4.363 3,71% 23.37% 20% " 14 0,00%
19 148 991 14,93% 38,65% 50% 39 118 11,95%
99 ' 53,59% 80% 79 '
38 -20,29% 20% 8
72 -20,17% 20% 14
299 -9,37% 20% 60
3 -27,66% 0% 0
15 -15,28% 20% 3
2 879 5.058 17,38% 14,78% 20% 4 171 3,39%
0 ' -9,92% 20% 0 '
59 -5,56% 20% 12
211 -8,83% 20% 42
31 -21,99% 20% 6
111 -23,64% 20% 22
19 -29,85% 0%
3 12,62% 40% 1
108 37,99% 80% 86
107 37,99% 80% 86
29 561 2.196 25,55% 25.80% 0% 23 395 17,98%
29 25,80% 80% 23
2 0,00% 0% 0
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&% d-bus

0 0,00% 0% 0
11 17,16% 40% 4
55 30,32% 80% 44
20 17,16% 40% 8
100 30,32% 80% 80
97 14,93% 40% 39
192 304 998 30,46% 7.41% 40% L 122 12,18%
112 ' 12,28% 40% 45 '
33 10,20% 40% 13
728 21,21% 40% 291
7 44,31% 80% 6
79 15,04% 40% 32
1 41,05% 80% 1
1 31,75% 80% 1
4 31,75% 80% 3
22 1.789 1.852 96,60% 31,39% 80% 18 1.073 | 57,93%
308 45,08% 80% 246
12 23,48% 40% 5
23 28,35% 80% 18
325 41,80% 80% 260
13 31,39% 80% 10
189 45,08% 80% 151
44 20,56% 40% 18
8 5,82% 40% 3
30 348 768 45,31% 10,57% 40% 12 178 23,13%
119 37,89% 80% 95
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3 7,51% 40% 1
12 15,63% 40% 5
46 -4,36% 20% 9

108 1,74% 40% 43

4 4,55% 40% 2
18 7,99% 40% 7

6 21,69% 40% 2
32 9,45% 40% 13
17 26,42% 80% 14
68 42,19% 80% 54

9 12,79% 40% 4
29 30,90% 80% 23
52 51,03% 80% 42
15 4,12% 40% 6

8 22,84% 40% 3
31 40,48% 80% 25

4 1.715 3.863 44,40% 13,26% 40% 2 1.005 26,02%
14 28,53% 80% 11
24 50,66% 80% 19

8 6,11% 40% 3
34 4,22% 40% 14

5 16,16% 40% 2
15 43,02% 80% 12
26 83,23% 80% 21

3 19,15% 40% 1

4 28,20% 80% 3

6 34,07% 80% 5
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0,10% 40% 3
-10,05% 20% 0
17,11% 40% 1
50,63% 80% 4
125,08% 80% 1
25,19% 80% 1
31,79% 80% 1
-23,45% 20% 9
-0,19% 20% 29
49,24% 80% 205
4,05% 40% 2
15,25% 40% 4
7,48% 40% 4
18,24% 40% 0
36,54% 80% 2
29,75% 80% 2
50,00% 80% 3
24,00% 40% 1
15,09% 40% 46
6,43% 40% 33
18,31% 40% 6
23,41% 40% 7
31,15% 80% 22
53,10% 80% 35
44,00% 80% 23
-3,44% 20% 19
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17 9,84% 40% 7
20 16,04% 40% 8
30 58,25% 80% 24
50 48,94% 80% 40
33 9,25% 40% 13
3 20,70% 40% 1
4 28,08% 80% 3
6 39,20% 80% 5
10 68,84% 80% 8
6 85,03% 80% 5
17 14,58% 40% 7
26 27,38% 80% 21
43 60,59% 80% 34
29 79,12% 80% 23
13 127,57% 80% 10
3 27,80% 80% 2
5 54,98% 80% 4
3 76,03% 80% 2
1 128,11% 80% 1
14 59,20% 80% 11
9 82,02% 80% 7
4 143,22% 80% 3
5 34,24% 80% 4
2 88,86% 80% 2
13 79,27% 80% 10
7 105,50% 80% 6
246 2.760 3.425 80,58% 14,55% 40% 98 1.582 46,18%
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593 21,32% 40% 237
109 24,02% 40% 44
56 26,23% 80% 45
21 27,40% 80% 17
57 32,87% 80% 46
11 11,00% 40% 4
5 18,85% 40% 2
2 15,92% 40%
36 8,36% 40% 14
18 11,96% 40% 7
7 9,71% 40% 3
3 8,64% 40% 1
1 8,25% 40% 0
1 10,70% 40% 0
0 4,83% 40% 0
0 2,40% 40% 0
15 2,56% 40% 6
16 15,42% 40% 6
178 35,10% 80% 142
0 11,88% 40% 0
15 15,48% 40% 6
15 26,68% 80% 12
173 38,71% 80% 138
6 0,66% 40% 2
6 14,13% 40% 2
68 32,07% 80% 54
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55 17,35% 40% 22
626 33,29% 80% 501
421 22,70% 40% 168

1 -6,51% 20% 0

66 -4,09% 20% 13
251 10,26% 40% 100
129 101,19% 80% 103
242 106,55% 80% 194

15 -11,49% 20% 3

56 4,83% 40% 22

29 107,51% 80% 23

54 113,02% 80% 43

39 3,37% 40% 16

20 12,11% 40% 8

38 2.555 4.586 55,71% 20,24% 40% 15 1.245 27,16%

63 -1,36% 20% 13
118 8,24% 40% 47

7 -3,53% 20%
5 -5,61% 20%

77 -0,25% 20% 15

29 12,65% 40% 12

30 15,30% 40% 12
260 26,48% 80% 208

48 -8,47% 20% 10

18 20,27% 40% 7

18 9,37% 40% 7
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&% d-bus

160 21,71% 40% 64
40 6,17% 40% 16
40 8,17% 40% 16
354 22.04% 40% 142
29 -10,60% 20% 6
258 5,85% 40% 103
61 3,71% 40% 24
18 33,99% 80% 14
8 97,96% 80% 6
1 87.85% 80% 1
14 88.75% 80% 11
6 90,44% 80% 5
20 75.84% 80% 16
24 79.22% 80% 19
7 75.72% 80% 6
26 73.11% 80% 21
2 1823 | 3762 | 4846% | 0339% 80% 2 1.007 | 26,76%
45 77.03% 80% 36
18 52,51% 80% 14
62 55,20% 80% 50
75 60,53% 80% 60
21 43.43% 80% 17
1 13,43% 40% 0
17 17.62% 40% 7
7 24.63% 40% 3
23 31,20% 80% 18
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31,27% 80% 22
23,10% 40% 3
138,58% 80% 1
108,90% 80% 1
7,46% 40% 3
15,63% 40% 1
16,58% 40% 5
25,60% 80% 11
26,17% 80% 3
137,43% 80% 1
120,42% 80% 1
14,32% 40% 9
15,77% 40% 30
23,71% 40% 36
26,27% 80% 21
151,66% 80% 3
131,27% 80% 2
24,41% 40% 67
7,75% 40% 82
19,63% 40% 23
17,87% 40% 7
19,87% 40% 2
36,67% 40% 8
67,28% 80% 1
92,05% 80% 1
53,27% 80% 2
56,35% 80% 9
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46 6,54% 40% 18
177 23,00% 40% 71
7 30,09% 80% 6
6 48,58% 80% 5
24 28,98% 80% 19
98 33,41% 80% 78
72 -20,30% 20% 14
3 -0,37% 20% 1
2 13,08% 40% 1
10 12,42% 40% 4
40 13,99% 40% 16
5 9,32% 40% 2
5 3,26% 40% 2
19 35,77% 80% 15
79 40,73% 80% 63
1 -4,18% 20% 0
2 12,55% 40% 1
7 17,80% 40% 3
8 105,53% 80% 6
1 0,73% 40% 0
5 6,90% 40% 2
6 85,87% 80% 5
4 25,12% 80% 3
5 104,21% 80% 4
2 170,58% 80% 2
1 149,18% 80% 1
4 139,82% 80% 3
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117 -30,50% 0% 0
682 -25,00% 0% 0
1.998 -12,14% 20% 400
109 -37,26% 0% 0
321 -22,87% 20% 64
292 6.755 15.523 43,52% 29.0%% 0% 0 1.103 7,11%
198 ' -24,20% 20% 40 '
63 -18,10% 20% 13
1.688 -1,69% 20% 338
38 -36,82% 0% 0
1.010 -17,72% 20% 202
239 -23,32% 20% 48
976 -3,30% 20% 195
379 1.355 3.356 40,38% 11.20% 40% 152 347 10,33%
16 81,43% 80% 13
21 75,25% 80% 17
58 78,66% 80% 46
106 79,97% 80% 85
10 3,47% 40% 4
29 12,27% 40% 12
66 513 3.026 16,95% 37.29% 0% 53 382 12,62%
12 12,14% 40% 5
27 36,60% 80% 22
24 40,97% 80% 19
21 29,58% 80% 17
8 33,40% 80% 6
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&% d-bus

35 36,41% 80% 28
26 83,76% 80% 21
2 10,07% 40% 1
11 13,85% 40% 4
13 67,88% 80% 10
7 6,65% 40% 3
5 77,14% 80% 4
16 83,76% 80% 13
0 11,29% 40% 0
5 12,00% 40% 2
59 12,00% 40% 24
1 11,75% 40% 0
13 11,75% 40% 5
3 161 935 17,22% 0.00% 0% 0 60 6,46%
3 ' 0,00% 0% 0 '
6 8,62% 40% 2
18 3,79% 40% 7
12 8,62% 40% 5
33 3,79% 40% 13
8 -2,89% 20% 2
32 36,72% 80% 26
158 23,25% 40% 63
155 1.360 5.186 26,22% 2451% 40% 62 647 12,47%
257 13,58% 40% 103
252 16,55% 40% 101
54 6,62% 40% 22
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2 8,46% 40% 1
79 49,77% 80% 63
126 23,50% 40% 50
62 48,38% 80% 50
99 20,86% 40% 40
84 29,58% 80% 67
> 17 540 3,15% 22,09% 40% 2 7 1,26%
12 ' 11,44% 40% 5 '
13 1,29% 40% 5
143 26,34% 80% 114
2 242 1.511 16,02% L1,29% A0% 1 174 11,52%
3 ' 15,97% 40% 1 '
50 33,71% 80% 40
4,87% 40%
2 15,10% 40%
26 13,80% 40% 10
8 18,51% 40% 3
1 4,73% 40% 0
1 10,39% 40% 0
1 112 1.090 10,28% 8,24% 40% 0 45 4,11%
1 15,67% 40% 0
1 17,49% 40% 0
25 21,37% 40% 10
1 5,27% 40% 0
31 10,62% 40% 12




TOTAL

Anexo VI: Viajeros perdidos en el Escenario completo

&% d-bus

14 8,11% 40% 6
3 8 337 2,37% 111,55% 80% 3 7 0,00%
5 38,66% 80% 4
125 16,96% 40% 50
99 22,20% 40% 40
29 569 2612 | 21,78% >87% 40% 12 228 8,71%
14 ' 8,76% 40% 6 '
171 13,50% 40% 68
131 8,17% 40% 52
L 3 1.087 0,28% 0.06% 40% 0 1 0,11%
2 10,01% 40% 1
39.082 | 95.084 13.727
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La Intermodal

&7 d-bus

El estudio de la futura intermodal tiene como fin en si determinar el niimero de

autobuses que son necesarios para la comunicacién de la intermodal con el resto de la ciudad.

Dependiendo del lugar se necesitaran mas o menos autobuses aprovechando la red de

autobuses ya existente en sus inmediaciones. Las dos posibles ubicaciones que se muestran en
el siguiente mapa son: Atotxa y Riberas de Loiola.

Ista de
Santa Kiara

| &8
% Zubimusu a
% Parkea i
* a Miramar
nica O@g Parkea
kea

Cr;ad
@s-,-,é s Paseg)
% - Fas,
% ’%oe
& Lz
‘5g,
© Mgy e
Il
Mantimo T
Donostia-San
Sebastian
et
e ESTACION DE ATOTXA Alic
e i
w2
4 £
o
Gl Pargue de | GI-20 |
Kristina Enea :
2 :
a8 F 7 -
E 3 %,
Araba = ‘S‘b 2
Parkea 2 ﬁ %nh
Y
B ESTACION DE RIBERAS
& DE LOIOLA
< 5 :
% &
z %4’ Arceo
7y ] _ﬂ\“\ara
SO
s £l

Antes de hacer un pequefio analisis del transporte publico existente en cada zona para

determinar los autobuses necesarios para dar un buen servicio al resto de la ciudad, es

indispensable conocer el desarrollo del proyecto. Durante los Ultimos afios se han producido

nuMerosos pronunciamientos sobre este tema. A continuacion, se recogen algunos titulares de

la prensa donostiarra tal y como se ha realizado para el proyecto del Metro:
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HITOS POLITICOS EN EL DESARROLLO DEL PROYECTO

2000

e Se plantea hacer la estacion de autobuses en Riberas de Loiola.

2007

e 13 Enero: El alcalde Odén Elorza apuesta por integrar la
intermodal de autobuses, Renfe y TAV en la estacion del Norte.

o 28 Febrero: El Pleno del Ayuntamiento deja abierta la puerta para que
la estacion de autobuses se ubique en Atotxa.

e 9 Mayo: Los informes de trafico y usuarios avalan el traslado de la estacion de
autobuses a Atotxa.

e 14 Septiembre: El Gobierno Vasco insiste en crear una Gnica estacion en
Sessesamml  Riberas de Loiola.

GOBIERNO VASCO

2008

e 1 Marzo: Se decide que San Sebastian cuente con una
Estacion Intermodal en Atotxa, de la que formara parte la
nueva estacion subterranea de autobuses y ademas de un
Intercambiador ferroviario en Riberas de Loiola.

e 21 Septiembre: La intermodal de Atotxa acelera tramites para
poder iniciar la obra a inicios de 2009.

276



Anexo VII: La Intermodal Q d ° bus

2010

e 11 Noviembre: Adif firma el convenio para ceder terreno a la intermodal.

2011

e 25 Marzo: La adjudicacion de la estacion de autobuses de San
Sebastian queda pendiente.

g
\—’ e 22 Mayo 2011: Cambio de partido politico en el Ayuntamiento después
bildu| de 20 afios y de la Diputacion.

30 Septiembre: El Pleno del Ayuntamiento aprueba la estacion de autobuses en Atotxa
con el 'no’ de Bildu.

e 27 Octubre: Bildu y PP pactan trasladar de Atotxa a Riberas la estacion intermodal de
Donostia.

e 19 Noviembre: El gobierno de Donostia deja en suspenso el
contrato de la intermodal de Atotxa.

2012

e 10 Febrero: Bildu suspende cuatro meses mas el contrato de la estacion de autobuses
de Atotxa.

e 24 Febrero: El Ayuntamiento inicia los trdmites para llevar
la estacion de autobuses a Riberas.

e 28 Febrero: El proyecto de la estacion en Riberas aumenta las
dudas de los partidos de la oposicion.

Todo esto se puede resumir con un grafico cronoldgico:
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ANALISIS DE LAS DIFERENTES POSIBLES LOCALIZACIONES
DE LA INTERMODAL DE SAN SEBASTIAN

1. ESTADO ACTUAL DE LA COMUNICACION ENTRE LAS POSIBLES INTERMODALES Y
CADA BARRIO

En este punto se va a determinar el servicio de transporte publico desde el punto de
vista de cada barrio. En primer lugar, se analizara el servicio actual que habria en la intermodal

de Atotxa y en segundo lugar lo mismo en la Intermodal de Riberas de Loiola.

INTERMODAL DE ATOTXA

e Centro 1 (Entre Easo y Avenida): NO HAY SERVICIO. La Gnica manera de llegar a esta

zona es a pie, ya que la linea 17 y 24 solo pasan por el extremo de la zona (parada
Unica en Plaza Bilbao). También hay que tener en cuenta que para pasar a esta zona
del Centro habra que cruzar el puente, lo cual puede ser un problema dependiendo de
las condiciones meteoroldgicas.

e Centro2 (Entre Avenida y Boulevard): NO HAY SERVICIO. Esta parte del Centro esta aun

mas alejada que el Centro 1, con lo que a pie esta mas lejos que la anterior. Ademas, el
Unico autobus que puede llevar a esta zona es el 9 que para cogerlo habria que pasar
por el pasadizo, por lo que su tiempo de recorrido sumando el acceso con la esperay
su tiempo de trayecto hacen que no se pueda considerar como un servicio adecuado.

e Gros: BUEN SERVICIO. Da un buen servicio mediante el uso de las lineas 17, 27 y 41 de
autobus y Renfe. Como inconvenientes habria que tener en cuenta que para coger el
autobUs habria que cruzar el puente o el pasadizo de Egia y en el caso de Renfe, a
pesar de que la estacion esta al lado de la intermodal, las frecuencias oscilan entre 10
y 40 minutos y s6lo se accede a una parada en Zuaizti. También se puede ir a Gros a
pie, alcanzando uno de los extremos del barrio en s6lo 2 minutos.

e Egia: BUEN SERVICIO. Utilizando el pasadizo de Egia se llega a uno de los extremos del
barrio, a partir del cual se puede proceder tanto a pie como cogiendo la linea 9 para
llegar a la parte mas alta de Egia.

e Intxaurrondo: SERVICIO MEDIO. En este caso el servicio a Intxaurrondo Sur es bueno
cogiendo la linea 9 una vez cruzado el pasadizo de Egia. No obstante, para llegar a

Intxaurrondo Norte habria que coger el 27 en la parada que esta después del puente
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con una frecuencia de 30 minutos con lo que no se puede considerar un buen servicio
para todo Intxaurrondo.

e Altza: SERVICIO MEDIO. Para llegar a Altza la Gnica posibilidad es coger la linea 27, para
la cual hay que cruzar el puente y cuya frecuencia es de 30 minutos. En el caso de
Herrera existe la posibilidad de coger un tren de Renfe pero solo cubre esta parte de
Altzay la frecuencia varia entre 10 y 40 minutos.

e Bidebieta: NO HAY SERVICIO. La Unica linea que se dirige a Bidebieta es la linea 14 y
solo se puede coger en la Avenida o Plaza Guipuzcoa a la que se puede acceder a pie
en unos 12 minutos o cogiendo alguna otra linea que te lleve al centro.

e Amara: BUEN SERVICIO. En direcciébn Amara se encuentran las lineas 17, 24 y 37 casi
en la misma intermodal en frente de la Estacion del Norte. Sin embargo, en el caso de
volver de Amara direccion Centro la parada correspondiente se encuentra al otro lado
del rio, por lo que hay que cruzar el puente a pie.

e Antiguo: SERVICIO MEDIO. Se considera un servicio medio debido a que a pesar de la
existencia de la linea 24 que te lleva al Antiguo de la forma mas rapida posible, la
frecuencia es de 30 minutos. La parada que te deja en el Centro viniendo desde el
Antiguo se situa al otro lado del puente.

e Aiete: NO HAY SERVICIO. No se considera que haya servicio porgue la linea 24 solo
pasa por Melodi y Pio Baroja y Aiete es mucho mas extenso.

o Martutene: SERVICIO INSUFICIENTE. A pesar de que exista la posibilidad de coger un
tren de Renfe y la linea 41 de autobuses, el primero no ofrece una buena frecuencia y
llega s6lo a una parte de Martutene, y el segundo ademéas de no tener una buena

frecuencia, no sirve en sentido Martutene.

e Riberas de Loiola: SERVICIO INSUFICIENTE. Solo se puede acceder con la linea 41, que
para acceder a ella hay que cruzar el pasadizo y tiene una frecuencia de 30 minutos.
Ademas, no da servicio suficiente en sentido Riberas.

e Loiola: SERVICIO INSUFICIENTE. Tal y como pasa en el caso anterior, solo se puede
acceder en un sentido con la linea 41. Existe la posibilidad de coger un tren de Renfe,
pero solo llega a la zona de Txomin.

e Hospitales y Miramon: NO HAY SERVICIO. Con el 37 solo se llega a parte de Hospitales

y a Miramén no se acerca. Unicamente se podria coger direccién Hospitales con lo que
no se puede considerar como servicio. Esto sin tener en cuenta que tiene una

frecuencia de 30 minutos y se trata de un microbus.
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e Igeldo: NO HAY SERVICIO. Solo hay una linea para acceder a Igeldo, la linea 16, la cual
hay que coger en el Boulevard para la cual habria que coger otro autobus al Centro2.

e Afiorga: NO HAY SERVICIO. Se puede ir a Aflorga mediante Euskotren, que esta lejos
para ir a pie, o cogiendo la linea 25 que habria que cogerla en el Boulevard para lo cual
se necesitaria otro autobdus.

e Rekalde: NO HAY SERVICIO. Se puede ir a Rekalde mediante Euskotren, que esta
demasiado lejos para ir a pie, o cogiendo la linea 25 que habria que cogerla en el
Boulevard para lo cual se necesitaria otro autobdus.

e Estacion de Euskotren (Plaza Easo): NO HAY SERVICIO. A pesar de que el 17 y el 24

llegan hasta la parada de Centenario, no se puede considerar que haya una buena
comunicacion, debido a que no existe la posibilidad de hacer el mismo recorrido en

sentido contrario.

INTERMODAL DE RIBERAS DE LOIOLA

En el caso de la Intermodal de Riberas de Loiola se considera que tanto Renfe,
Euskotren y las paradas de autobus se encuentran en la misma intermodal sin que haya

gue cruzar ni puentes ni pasadizos.

o Centro: BUEN SERVICIO. A pesar de que actualmente hay un buen servicio mediante la
linea 26 cada 15 minutos y Euskotren, seria interesante mejorar el servicio al Centro,
ya que éste estd comunicado con el resto de San Sebastian.

e Gros: BUEN SERVICIO. Actualmente se accederia a Gros cogiendo la linea 41 cada 30
minutos o utilizando Renfe. Se cree necesario mejorar el servicio debido a la frecuencia
ofertada por ambos medios de transporte.

e Egia: BUEN SERVICIO. En este caso se pueden coger tanto las lineas 24, 27 como la 41.

e Intxaurrondo: BUEN SERVICIO. La combinacion de las lineas 24 y 27 con la futura
estacion de Euskotren hacen que haya un buen servicio a Intxaurrondo.

e Altza: BUEN SERVICIO. Este es el mismo caso que el de Intxaurrondo, la combinacion
de las lineas 24 y 27 con la futura estacion de Euskotren proveen un buen servicio a
Altza.

e Bidebieta: NO HAY SERVICIO. Solo se puede acceder a Bidebieta mediante la linea 14

que hay que cogerla en el Centro.
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e Amara: BUEN SERVICIO. Las lineas 24, 27, 26 y 31 pasan por este barrio. Ademas,
mediante Euskotren se puede llegar a la Estacion de Anoeta. Todo esto sin tener en
cuenta gque a pie se llega al extremo de Amara en dos minutos.

e Antiguo: SERVICIO MEDIO. El servicio que hay llega a la zona de Lugaritz con Euskotren,
y a todo el Antiguo mediante la linea 27. A pesar de que existe el servicio, la frecuencia
del 27 es de 30 minutos y se podria mejorar.

e Aiete: BUEN SERVICIO. La linea 27 tiene paradas en Melodi y Pio Baroja que no cubren
todo Aiete. No obstante, la linea 31 pasa por todo Aiete con un buen tiempo de
trayecto.

e Martutene: BUEN SERVICIO. A pesar de que Renfe solo lleva a la zona de Txomin y la
frecuencia no es muy buena, tanto la linea 26, 31y 41 dan un buen servicio a la zona.

e Riberas de Loiola: BUEN SERVICIO. La intermodal esta situada en Riberas de Loiola,

andando se puede ir a cualquier parte de la zona. Existe la posibilidad incluso de coger
las lineas 24, 26, 31y 41.

e Loiola: BUEN SERVICIO. Tanto Euskotren que te lleva a la Estacion de Loiola como las
lineas 24, 26, 31y 41 dan un buen servicio.

e Hospitales y Miramén: BUEN SERVICIO. Estd comunicado con la linea 31 con una

frecuencia de 30 minutos, esta se dirige tanto a Hospitales como a Miramon. A pesar
de que cubre toda la zona, seria interesante realizar alguna mejora de frecuencia.

e Igeldo: NO HAY SERVICIO. Solo hay una linea que llegue a Igeldo, la linea 16 que se
puede coger en el Centro.

e Aforga: SERVICIO MEDIO. A pesar de que existe Euskotren, no hay ningun servicio
directo de autobuses a Afiorga. Para poder coger la linea 25 que lleva a Afiorga, hay
que ir o al Centro o al Antiguo.

e Rekalde: SERVICIO MEDIO. A pesar de que existe Euskotren, no hay ningun servicio
directo de autobuses a Rekalde. Para poder coger la linea 25 que lleva a Rekalde, hay

que ir o al Centro o al Antiguo.
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2. COMPARATIVA DEL SERVICIO ACTUAL ENTRE LA INTERMODAL DE ATOTXA Y

RIBERAS DE LOIOLA

No hay servicio Buen servicio
No hay servicio Buen servicio
Buen servicio Buen servicio
Buen servicio Buen servicio
Servicio medio Buen servicio

Servicio medio

Buen servicio

No hay servicio

No hay servicio

Buen servicio

Buen servicio

Servicio medio

Servicio medio

No hay servicio

Buen servicio

Servicio insuficiente Buen servicio
Servicio insuficiente Buen servicio
Servicio insuficiente Buen servicio

No hay servicio

Buen servicio

No hay servicio

No hay servicio

No hay servicio

Servicio medio

No hay servicio

Servicio medio

TABLA 40: COMPARATIVA DEL SERVICIO ACTUAL ENTRE LAS DOS INTERMODALES

3. PROPUESTAS

INTERMODAL DE ATOTXA

Se propone tomar las siguientes medidas para ofrecer una buena comunicacién con el

resto de la ciudad:

1. Conexion de la Estacion del Norte con el Antiguo: Se propone conectar la Estacion del
Norte con el Antiguo y Universidades cada 15-20 minutos. Seria necesaria la
adquisicion de 1 autobls de 12 metros y 3 conductores adicionales. Se estima que la
aportacion municipal adicional sera de 370.000 euros anuales. El nimero de viajeros
dependera de los servicios de transporte que lleguen a este punto.

2. Conexion de la Estacion del Norte con el Centro: Se propone conectar la Estacion del
Norte con el centro y Boulevard cada 7-8 minutos. Seria necesaria la adquisicion de 2

autobuses de 12 metros y 6 conductores adicionales. Se estima que la aportacion
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municipal adicional sera de 740.000 euros anuales. El nimero de viajeros dependera
de los servicios de transporte que lleguen a este punto.

3. Conexion de la Estacion del Norte con la Estacion Easo de Euskotren: Se propone
conectar la Estacion del Norte con la Estacion de Easo de Euskotren cada 10 minutos.
Seria necesaria la adquisicion de 1 autobus de 12 metros y 3 conductores adicionales.
Se estima que la aportacion municipal adicional sera de 370.000 euros anuales. El
numero de viajeros dependera de los servicios de transporte que lleguen a este punto.

4. Conexion de la Estacion del Norte con Gros, Amara, Hospitales-Miramon: Se propone
conectar la Estacion del Norte con Gros, Amara, Hospitales y Miram6n cada 10
minutos, mejorando el servicio de la linea 17. Seria necesaria la adquisicion de 2
autobuses de 12 metros y 6 conductores adicionales. Se estima que la aportacion
municipal adicional sera de 740.000 euros. El numero de viajeros dependera de los
servicios de transporte que lleguen a este punto.

5. Conexion de la Estacion del Norte con Riberas de Loiola, Loiola y Martutene: Se
propone conectar la Estacion del Norte con Riberas de Loiola, Loiola, y Martutene cada
15 minutos. Seria necesaria la adquisicion de 2 autobuses de 12 metros y 6
conductores adicionales. Se estima que la aportacion municipal adicional sera de
740.000 euros. EI nimero de viajeros dependera de los servicios de transporte que
lleguen a este punto.

6. Conexion de la Estacion del Norte con Aiete: se propone conectar la Estacion del
Norte con Aiete cada 30 minutos. Seria necesaria la adquisicion de 1 autobus de 12
metros y 3 conductores adicionales. Se estima que la aportacion municipal adicional
sera de 370.000 euros. El namero de viajeros dependera de los servicios de transporte

que lleguen a este punto.

Ademas, para evitar a los usuarios cruzar a pie el puente de Maria Cristina hasta la
parada de autobus de las lineas en direccion Gros y Altza, seria conveniente reordenar la
superficie del Paseo de Francia para realizar una rotonda junto a la Estacion del Norte, de

forma que los servicios entren hasta ese punto haciendo parada en la Estacion.
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Estacion del Norte

Nueva rotonda propuesta

Nueva parada lineas DBUS

ILUSTRACION 57: CAMBIOS REALIZADOS EN FRENTE DE LA ESTACION DEL NORTE

En resumen, se necesitarian 9 autobuses para poder comunicar Atotxa con el resto de
la ciudad. Esto implicaria un coste anual de 3.330.000€ anuales, incluyendo tanto los 9

autobuses como los 27 conductores necesarios para llevarlos.

INTERMODAL DE RIBERAS

Se propone tomar las siguientes medidas para ofrecer una buena comunicacion

con el resto de la ciudad:

1. Conexion de Riberas con el Antiguo: Se propone conectar la Estacion de Riberas
con el Antiguo y Universidades cada 15-20 minutos. Seria necesaria la adquisicion
de 1 autobus de 12 metros y 3 conductores adicionales. Se estima que la
aportaciéon municipal adicional sera de 370.000 euros anuales. El nimero de
viajeros dependera de los servicios de transporte que lleguen a este punto. Se cree
necesario crear esta nueva linea para completar el servicio que da la linea 27 con
una frecuencia de 30 minutos.

2. Conexion de Riberas con Gros y Egia: Se propone conectar la Estacion de Riberas
con Gros y Egia cada 15 minutos con la linea 41. Seria necesaria la adquisicion de 1
autobls de 12 metros y 3 conductores adicionales. Se estima que la aportacion
municipal adicional sera de 370.000 euros. El nGmero de viajeros dependera de los
servicios de transporte que lleguen a este punto.

La linea 41 que es la que sirve para ir tanto a Egia como Gros es muy directa, con lo

que debido a la nueva afluencia de viajeros seria necesario aumentar la frecuencia.
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3. Conexion de Riberas con Hospitales-Miramon: Se propone conectar la Estacion de
Riberas con Hospitales, Miramon cada 15 minutos, mejorando el servicio de la
linea 31. Seria necesaria la adquisicion de 1 autobus de 12 metros y 3 conductores
adicionales. Se estima que la aportacion municipal adicional sera de 370.000 euros.
El nimero de viajeros dependera de los servicios de transporte que lleguen a este

punto.

Por Ultimo, a pesar de disponer de una buena conexion de Riberas con Amara y
Centro, seria positivo que se reforzase la conexion. Esta medida no se incluye como propuesta
para mejorar la comunicacion de la intermodal de Riberas de Loiola ya que debido al propio
desarrollo de Riberas esta previsto mejorar la linea 26 independientemente de si se realiza

este proyecto 0 no.

En resumen, se necesitarian 3 autobuses para poder comunicar Riberas de Loiola con
el resto de la ciudad. Esto implicaria un coste anual de 1.110.000€ anuales, incluyendo tanto

los 3 autobuses como los 9 conductores necesarios para llevarlos.
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4. CONCLUSION FINAL

La conexion de transporte publico con los distintos barrios de Donostia es en la
actualidad mucho mejor desde Riberas de Loiola que desde Atotxa. Para alcanzar una conexion
buena con la mayor parte de la ciudad el coste de los servicios de autobuses que hay que
implementar seria muy superior si la estacion se ubica en Atotxa que si se ubica en Riberas de

Loiola.

3.330.000€

1.110.000€
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